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Artevelde Hnictuur
BSpoorwes, Amatceurs Club

Gen’s i
Rozier 44 “CNUy 3 mgart 1975.
90C0 - Gent

Gencht Idd,

jven, door onzc zustarclub ult Verviers;
en

ndoc reis mot de T AL

"T,e 22 mars 1975 aura licu un voyage touristigue
avec wn train vapeur sur le 1,M.A., visite du éepot
et dincr dans la voiturz restaurent sur le trajet
retour, ensuite un AR spécial S.W.C.B. ¢de Melroux 2
Cincy puis sur la ligne 126 jusque Hannis.

Retour & Ciney pour ewmprunter la ligne 128 juqne
Spontln avec passage duns le tunnel. De nembreux
arréts photos sont prévus.

Le rotour par Ciney se terminera & Marloie.

Te prix comprenant le trajet en train vapeur sur le

T.T.A., le repas froid (gauf boissons), 1ec parcours

en autorail spécial S.M.C.B., est de 500,-Ff pour

les menbres. . Un uuppWCmenu pour le voyage en groupe
Tidge & Ilelreux et de Ilarlcie A Eiju, pour le

transfert en bus de Telreux au T.T.A. ev rebour

est de 15C,-Fr.

Date limite des inscriptions le 3 mars 1G75.

Pour tous renseignements s'adresser & Mr J.1.

Renard, qua’ des Carmes 59 -~ 4220 Jemeppe.

Totdaar dit rondschrijven. Op dc laatste
ven ons boekje, vindt U de éata's voer de cerstkomende

1

bladzijde

e
vergader- en werkavonden in onze clubloikalen.

¢e hoop, U hiermede van dienst te zijn gewcest,
verblijven wi]

]

Hocgachtend

-

voor het begstuur
de sekretaris.
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Heel icts andecrs dan musca voor schonc kunston, waar schilde-
rijen en beceldhouwwerken thuishoren, zijn dezc die het hebben
over technische onderwerpene

Vooral dc musca dic handelen over het vervoer cen waar dc spoor-
wegen cn btrams cen voorname plaats inncmon. Intceressant is wel
dc geschiedenis, de technische kant en dc cvolutic van het ver-
voer op rails cocven nabij te volgen.

Het is ccn feit dat de spoor- cn tramwegen, door de jarcn heen,
in dc¢ maatschappij cen grotc rol hebben gespceceld cn nog spelen,
Onbetwistbaar staat zc hecl dicht bij dc massa cn ondanks het
tijdperk van de auto's houdt zc nog gocd stand. Er is zelfs cen
lichte heropflakkering waar tc nemen cn in de tockomst voor-
speld men ccn groterc uitbreiding inzake het massapersononver-
VOCTi

In diversce landcen vindt men cen mudca die het spoorvervocr alge-
mcen bchandelen. Daar kan men dc verschillende aspckten over
spoor- c¢n tramwegen ontmocten, zoals zijn goschicdenis, ontwik-
keling, signalisatic cnz ... Ook oudce foto's, prachtige schaal-
modellcn cn zelfs cchte stoomlokomoticven kan men daar aantref-
fon., Tijdens con reisje als afwisscling, cen spoormuscum op het
programma ncmcn, kan wel intercssant cn lecrzaam zijn. Daarom
volgt nu ccn opsomming van verschillende spoorweg~ ¢n trammuscum
in biinnen- cn buitcnland,

Belgi®:

Brusscl: Spoorwogmuscum, station Brusscel-Noord.

Het musceum van de Belgische spoorwegen in het Noordstation,
bestaat mercndecls uit schaalmodellen van lokomoticven, spoor-
bruggen cn stationsgehouwen. Verder verschillende scinen, drijf-
wiclen, soorton rails cn anderc spooruitrustingcen. Door oude
afbceldingen cn foto's wordt de folklorc cn geschicdenis van de
spoorwogen in Belgi® weergegegen. Slechts één echte stoomlokomo-
ticf bevindt zich in dit muscum. Dit is de¢ oude tenderloc
"WAASLAND", bouwjaar 1842, van dc brocgerc maatschappij Gent-
Antwerpen., Dezc had haar cindpunt in Gont aan dc¢ Dampoort, dg
huidige Lané van Waaslaan. De maatschappij word door dc staat
ovorgenonen op ljuni 1896. Antwerpen - Gent was corst cen smal-
spoorlijn, maar werd door dc Staatsspoorwegen op 2én nacht tot
normaalspooromgevormd.

Het muscum is open gans het jaar van dinsdag tot zaterdag
( 9 tot 17 uur g.



Typc
Typc
Type
Type
Typc
Type
Type
Typec
Type
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De stoomlokomoticven zijn in Belgi® scdert 1966 verdwencn.
Nochtans heeft de Belgische spoorwegen con ticntal lokomoticven
overgchouden, momentcecel ondorgebracht in de stelplaats van
Leuven. Dc locs worden daar vollcedig horopgesmultt, om later in
cen muscum van vervocer geplaatst tce worden.

Waar d4it muscum gaat komen is nog nict vastgesteld,

Volgende stoomloctypes werden bewaard:

1 ¢ sncltreinloc van 1935 (1lijn Brusscl-Costende)

7 : personcnbreinloc van 1928 (ilerclbeke, lijn Adinkerke, Kortrijk)
10 : sncltrecinloc van 1910 (1lijn Brusscl-Iuxcmburg)

12 : sncltreinloc van 1938 (gestroomlijndc loc)

16 ; pers.treintenderloc van 1905 (lokalc lijnen, Ecklo,Brugge,Zelza
18 : personcntreinloc van 1902 (Gent, Antwerpen, St. Niklaas)

29 : laatstc BelG stoomloctype van 1946 (pers. cn gocderenverkeer)
51 ¢ kleinc rangccrloc van 1866

53 : grotc rangccrloc van 1904

64 : personcnbtreinloc van 1912 (ex Pruisischc P 8)

Schepdaal.

Trammuscun, steconweg naar Ninove 184, Schepdaal.
open van Pascn tot cinde oktober, icdcre zabter- cn zondag van
14 tot 18 uur.

Het muscum is cen oudce tramstelplaats waar ccn verzameling
spoorvocrtuigen van de¢ Buurtspoorwegen staat. Allc traktic-
vormen zijn verbtegenwoordigd, stoomtrams, de cerste cloktri-
sche trams con laterce ultvoeringen, autorails en ccn groot
aantal aanhangwaguense.

Duitsland.

Berlijn: Verkchrsmuscum Berlin, Haus Urania, Klelststrassc 13/14

verkcersmuscum met spoorwegafdeling (grote modclbaan)
opcn dagelijks buiten de maandagen ven 10 tot 17 uur

iinchen: Deutsches luscum, 8 Mnchen 26, uscumsingen 1

technisch muscum met spoorwegafdcling
dagelijks open van 9 tot 17 uur

Nirnbcrg: Verkchrsmuscum, 85 NlUrnber Lessingsstrasse 6
] 9 =)

mot spoorwcgafdeling (grotc modclbaan)
allc werkdagen, zaterdagen inboegropen, open van 10 ot
17 uur, op zondag tusscn 1C on 13 uur

Dresden (D.D.R.) : Verkchrsmuscum, Johanncum am Neumarkt,

Augustusstrassc 1

mct spoorwegafdeling

dageliiks open van © tot 17 uur
dc maandag gesloten.



Frankrijk.

Mulhousct: Musée Frangais du Chemin dc Fer, ruc Josué Hofer,
dépot Mulhousc Nord - dagcelijks van 10 tot 18 uur

Parijs: Muséc des Transports Urbains, Intcrurbains ¢t Ruraux
150, bld. Gabridl Péri -~ 92 Malakoff

Tram c¢n lokaalspoorwcgenmuscum

open van mei tot juli-de zondag van 15 tot 18 uur
van januari tot april cn augustus tot dcccember,
dc cerste zondag van de maand

Oostenri jk.

Linzs Fiscnbahngeschichtliche Sammiung im Sclosmuscum Linz
spoorwcgmuscum — open gans het Jjoar van wocnsdag tot
zaterdag on tusscn 10 - 13 uur cn 14 -~ 18 uur
op zondag van 9 tot 12.30 uur

Wenen: Ocsterrcichisches Eisenbahn-Tlhuscum, “lariahilferstrassc
spoorwegmuscum - opcen van dimsdag tot vrijdag © - 16 u
zater- on zondag van 9 tot 13 uur
Wicner Tramwaymuscum, Caroltingcrgassc 53
trammuscum - open van juli tot augustus - de¢ zater-
cn zondagen van 14 tot 18 uur

Grz: Tramway ‘fuscum Graz, Rcecmisc IT am Bahnhofplatz
trammuscum te bezocken volgens overconkomst.

Zwitzerland:

Luzcrn: Vorkehrshaus der Schweiz (VHS), Lidostrassc 5
verkeersmuscum met spoorwegafdoling - van maart tot
november - dagelijks open van 9 tot 18 uur
van decccmber tot februaeri de maandag gesloten
van dinsdag tot zaterdag opcn tusscen 12 cen 17 uur
op zondag tusscn 10 cn 18 uur

Italic.
iilean: tlusco Nazionalc declla Scicnza ¢ dellce Technica Leonardo
da Vinci, Via San Vittorec 21
technisch muscum met spoorwegafdeling - dagelijks
open van 10 tot 12.%0C uur c¢n van 14,30 tot 17 uur
op maandag gosloten
Spanjce
iladrids Zlusco del Ferrocaril Espanol, 1 S. Cosme y S. Damian,

iladrid 12 -~ spoorwegmuscum - dagelijks opcon, buitcn
de maandag, van 10 tot 1% uur,



Engcland,

—

Dit is het land waar dc spoorweg zijn oorsprong krceg.
Natuurlijk zijn saar de¢ mocstce musca te vindon. Hier volgt
cen kortc opsomming.

Berkshire, Didcot: spoorwegmuscum met klein stoombedrijf
Buckinghamshirc, Quainton: spoorwegmuscum moet kloin stoombedrijf
Derbyshire, Crich: trammuscum

Derbyshirc, Dinting: spoorwegmuscum met klein stoombedrijf
Esscx, Chappcl and Wakes Colne station: spoorwegmuscum

Kent, Longficld: spoorwegmuscun

Lancashire Iiverpool: verkeebrsnuscunm

Leichestershire, Leicestor: spoorwegmuscum

London, Exhibition Road: technisch muscum

Norfolk, Brcssingham: spoorwegmuscum met klecin stoombesdrijf
Northumberland, Bcaumish Hall: trammuscum

Northumberland, Newcatle upon Tync: toechnisch muscum
Staffordshirc, shugborough: cthnografisch muscum

Suffolk, Towcstoft: lokaalverkcecrsmuscum

North Walcs, Penrhyn Castle, spoorwegmuscum
North Walcs, Towyn: spoorwcgmuscum

Warwickshirc, Birmingham: technisch muscum
Warwichshirc, Tyscley: spoorwegmuscum

Wiltshirc, Swindon: spoorwcgmuscum
Yorkshirc, York: spoorwcgnuscum

Schotland.
Edinburgh ¢ technisch muscum
Glasgow ¢ verkcersmuscum

Sirlingshirc : spoorwcgmuscum mct klein stoombedrijf

Noord Icrland.

Belfast : verkcorsmusoum

Gentil Deconinck,
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Men kan soms cen gevoel van verrassing niet onderdrukken - en die
crvaring wordt versterkt door ecn togorlijkertijd opkomcnde nicuws-
gicrighcid - indicn men zich rcaliscert hocveel treincn cer tegelij-
kertijd, met zecr uitconlopende snclheden on in tegengestelde rich-
tingen in dc omgeving van grote stations (of van belangrijke aan-—
sluitingspuntcen op dc -soms conkclsporigo- "vrije baan"? verkercn.

En toch toncn dc statisticken aan dat het spoorwegverkeoer door ccn
bijna absolute veiligheid wordt gekenmerkt. De treinbeweglngen wor-
don tovoren met con buitengewone precisic vastgesteld cn dank ziJ
dc stceds verdergaande automatiseringstochnicken is het menselijk
falen feitelijk ondoervangen.

Ton aubtomatischc blokscinpaal (signaal) laat zien, cn dic voorkomt
dat con trein cen vdérliggonde trein, langzamcr rijdende of opge-
houdon trein zou inhalcn. Hot tocgeopaste beginscl is convoudig
genocg, dc spoorstaven zijn op regelmatige afstanden, van ca. 150C m
door isclatics onderbroken.

Wannoor cen trein zich op é& van dezce stroomloopafstanden (cen
blok) bevindt, veroorzaskt hij ccen onveilig scinbucld van het sein
dat aan het bogin van het betreffende blok staab; andersom bij de
afwozigheid van cen trein in deze blok, springt het signaal in dc
stand "baan vrij" (grocn licht als twec opcenvolgonde blokken vri]
zijn on geel licht als het cerste blok vrij moar het twocde nog
bezet is)e.

Zoals bij alle scininrichtingen is ook het automatisch blok ingec-
steld "in dc richting van de mecest veilige oplossing", dat wil zog-
gen, dat cen ongeval of cen storing onmiddellijk het onveilig scin-
bccld tot govolg heeft, dat dan in geen geval voortijdig weor op
veilig gestoeld kan worden.

Dc plaats van de treinen op de spoorlijn wordt voortdurcnd gcvolgd
door cen speccialc apparatuur in de zogenaamde treinregelings-~ of
schakclposten. De treinregelaar ontvangt van de stations langs
eigen,drecete telefoonlijnon opgave van het werkelijk uur van aan-
komst, vertrck of passcren van de trcinen con hij houdt van de
trocincnloop cen grafick bij.

De regelaar, cn mcer nog dc treindicenstleider, ncemt de nodige be-
slissingen ingeval van storingen, vertragingen of baanversperringen.
Bij gebruik van ccn bepaalde apparatuur, dic met Centrale Verkscers-
leiding wordt aangeduid, kan de rcgelaar de wisscls ¢n scinen in
zijn verantwoordcelijkheidsgebicd op afstand bedienens

Een tablcau met lichtjes houdt hem voortdurcnd op dc hoogtce van de
plaats van de treincen. Hij kan dan ingrijpen zonder tevorcn over-
lcg tc plegen met de betrokken stations, diec trouwcns soms gedurcn-—
de zckerc urcn, des nachts, gesloten en verlaten kunnen zijn,



Ten slotte maken dc installaties van modernc seinbhuizen het moge-
1ijk door eon cenvoudige druk op de knop, allc wisscls en scincn
op ccn bepaald traject, dat con trein moct rijden; in dc¢ gewenste
stand te stcllen; ook als daarbij de stationsemplaccmenten of
spooraftakkingen betrokken zijn. Zulke posten, die van ccn
"gcheugen" zijn voorzien, kunncen dc aanwijzingen voor verschillen-
dc achtorcenvolgende reiswegen opncemen om dic achbtercenvolgens,
automatisch, veilig cn op het gewenste tijdstip uit tc vocren.
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Wic onzc reis medegemaakt heeft naar Ensival, met bezock aan

onzc Waalsc zustergrocpering "Club Ferrovisire de 1'Est dc la
Belgique", hceft op de tentoongestelde I~ rescau; cen V 200

tcor hulp zicnkomen om cen type 030 van dc scric 89 welke zelf

6 gocdcoronwagens trok, dezc trein tc helpen naar boven .. duwen ..
dat was zcer vernuftig uitgedacht en uitgevocrd, maar ... dc mecest
vernuftige menscn, zijn onbetwistbaar dezce dic aan het hoofd

stoon van dc Japansc Spoorwegen. Want, om zoveel mogelijk reizi-
gers in de treinen te kunnen stoppen, werven zij "duwers' aan.

D¢ Japansc Spoorwegen hcebben er rceds 2.577 in dicnst.

Mecstal studenten dic iets willen bijverdicncen on sterk bedreven
zijn in judo cn karaté. Het blcck vooral in de winter moeite te
kosten, dc passagicrs met doorgaans dikke jasscn in de treinen
te krijgen.

Of deze reizigers nu met zachte hand "ingeduwd" worden, wetcn wij
nict, men hoopt toch miljocnen passagicrs op tijd op hun werk
tec krijgen.
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De Tokaido, dc snclste trein ter wercld - met con gemiddelde snel-
heid van 220 km/uur, vervoert jaarlijks 55 miljoen rcizigers.

Dit is cen daggemiddeltc van 160.000 en dit tusscn 6 uwur 's mor-
gens en 21 uur.

Als men aannocmb, dat ccen auto gemiddeld twee personcn vervocert,
komt dit overcen met 10.C00 personcn per uur of 5.0C0 auto's;
moar dit aantal kan maar verkregen worden op ccen autoweg mot zes
rijstroken cn dit gedurcndce 15 uur per dag acn 365 dagen

Als men sanncomb, dat ccn Caravelle dezelfdc afstand aflegt,
zou men cen luchtbrug van 140 tocstcellen nodig hebbon, dic clke

27 sckonden mocten opstijgen of dalen, cn ook gedurcnde 15 uur
pcr dag cn aan 365 dagen

ncem dus liover de btrein o... bij Uw doorreis in het land van de
rijzondc ZONe..e.



Beslist in de Dbestuursvergadering in de maand december 1974,
geven wij hier nogmaals het "REGLETENT VAN INWENDIGE ORDE"
betreffende onze club.

Art. 1 - Op 10 december 1956 werd cen club voor liefhebbers van
werkelijke- en miniatuurspoorweg opgericht te Gent,
onder de benaming van A.l1.S.A.C. - Artevelde MMiniatuur
Spoorweg Amateurs Club.

Art, 2 = De club heeft tot doel: het verenigen der licfhebbers
van werkelijke en miniatuurspoorweg; hun met raad bij-
staan; het uitwisselen van de onderlinge opgedane onder-
vinding.

De club is gchecl neutraal, zonder politieke strekking,
alle politieke, taalkundige cn godsdicnstige redetwisten
geschillen en betogingen zijn verboden, alsmede alles
wat niet rechtstrecks of onrechtstrceks behoort tot het
beoogde doel,

Art. 3 - De maatschappclijke zetel der club is gevestigd te Gent,
Kraaistraat 35, en kan door beslissing van het bestuur
immer verplaats worden in de Gentsc agglomeratie.

Art. %4 = De club bestaat uit werkende leden, stichtingsleden,
ereleden en aspirantlcden. Hun aantal in iedere rang
is onbeperkt. De werkende- cen stichtingsleden kunnen
allecen als bestuursleden verkozen worden.,

Art. 5 - a) De werkende leden mocten minstens 18 jaar oud zijn.

b) Kunnen benoemd worden tot creleden: de personen
welke hun naam als steun en hun patronage verlenen
aan de club. De titel van crelid wordt gegeven door
beslissing van het bestuur. De titels van erc-~ of
werkendlid zijn vercenigbaar. De ercleden zijn vrij-
gesteld van het verplichtend betalen van ieder lidgeld.

c) Het lidgeld voor ieder ander 1id wordt vastgesteld
door het bestuur, en is tec vercffenen vddr dc lste
Januari van het lopend jaar. Het bedrag kan gewijzend
worden tijdens de algemene vergadering mits akkoord
van dc twee-derden der aanwezigen.



Art.

Art.

Art.

6 ~

8 ~

Om als 1id aangenomecn te worden door het bestuur, moet:

a) cen ondergetelkende toelating door de vader of voogd
afgegeven worden, indien de candidaat onder de 18
Jaar is

b) zijn vollcdige instemming betuigen met het reglement
van inwendige orde, alsocok met de beslissingen van
het bestuur goedgeckcurd in de algemene vergadering.

¢) verzaken aan icdere gercchterlijke actic of vervolging
gevolg van geleden materiéle, fysische of morcle scha-
de welke zou gsbeuren aan hem zclf of aan ieder derde
gedurende de werkzaamheden ingericht onder de auspi-
cién van de¢ club.

d) afgezicn van icder gerechterlijke actie of vervolging
in dezelfde voorwaarden als hicrboven, tegen andere
organismen en instellingen in uitbating welke bezocht

worden. Hij necemt insgelijks de volle verantwoordeli jk-

heid op zich voor de ongevallen en ongelukken welke
hij persoonlijk zou uitgelokt of veroorzaakt hcbben.

Icder 1id kan ten alle tijde schriftelijk zijn ontslag
indicenen aan het bestuur. De mesrderheid (2/3) van de
aanwezige leden in de algemene vergadcering zijn noodza-
kelijk om de uitsluiting van ceen 1id uit tc spbeken.

De algemence vergadering bestaat uit werkende- con stich-
tende leden. ZiJj beslissen over onderstaande:

ag wilijziging van het reglcmont van inwendige orde
verkicezing van het bestuur cen uitsluiving leden
¢) goecdkeuring der rekcningen

d) vaststellen der bijdragcn

¢) ontbinding van de club

De uitnodiging tot de algemcene vergadering moct, per
&) ; o) )

post, acht dagen védr de vastgestolde datum verzonden

wordcne.

De besluiten van de algemenc vergadcering worden bijge—
houden in cen speciaal register; deze berust bij de
sekretaris. De werkende en de stichtingslceden mogen ten
alle tijden in de club kennis ncemen van dezc artikelen
en besluiten, echter zonder het register mede te nemen.



Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

De club wordt behcerd door ccn bestuur bestaande ult

cen Erc-voorzitter en ncegen leden gekozen uit de werken-

de on stichtingsleden. Eén dezer is aangeduid als voor-
zitter door de¢ algemence vergadering. De voorzitter kicst
tusscen de ander gekozcenen - mits hun akkoord -~ cen ondcr-
voorzitter, cen sckrctaris, een peaningmecster, ccn
technisch raadgever, ccn commissaris on cen public-relation

Dc beurtrol der mandaten:

Do voorzitter trecdt jaarlijks af, maar bchoudt zijn
mandaat van bestuurslid voor drie jaar. De ondervoor-
zitter oen public-rolation zijn verkicsbaar het corste jaar,
de sckrotaris en commissaris zijn herkicsbaar het tweede
jaar, dc penningmecoester on tochnisch raadgever zijn her-

Het werkend jaar begint op 1 januari cn cindigt op 31
dcecember van het zelfde jaar.

%o spocdig mogelijk na cen tentoonstelling of bij gebrek
aan dezc, wordt in dc loop van de laatste dric maanden
cen algemenc verplichtende vergadering gehouden, welke

a) verslag, activiteit en werking van dc club in het
b) goedkeuring en ontlasting der rckeningen van het ver-
¢) goedkcuring van het budjet on projecten voor volgend

d) kiezing van het bestuur
Bij ontbinding van dc¢ club wordt over de verdeling van

9 -
9_
bis
kiesbhaar het derd. jaare.
10 -
tot docl heceft:
afgclopen jaar
lopen Jaar
Jaar
11 -
12 -

C
het tegoed beslist door de algemenc vergacoring
1

é
Ondcrgeteckenden hebben zich akkkord verklaard met deze
aktc op 3 deccmber 1972.

Erc-voorzitter
Hacyen Albert

Sckroetaris
Schellynck Frans

Voorzitter
Balot Roland

Schatbowaarder
Vanderstuyft Laurcnt

Onccr-voorzitter
D'hoolacge Andre

Technisch raadgever
Mlarcen Gilbert



Op maandag 6 januari '7?5, hadden wij in ons clublokaal

onze cerste dia-avond. Deae werd ons gebracht door volgende
bestuursleden: onze voorzitter de heer Balot R. vertoonde
zijn dia's over de Oostenrijkse smalspoorbanen en spoorwegen
in 't algemeen van de omringende landen, welke hij bezocht
heeft tijdens zijn Jaarlijkse reis. Cnze onder-voorzitter

gaf een overzicht van de verschillende privé-rescau's,

welke Ge bezlchtigen wairen op de tenboonstelling door onze
Waalse zusterclub "C.F.E.,B. - Club Ferroviaire dec 1'Est de

la Belgique", cen tentoonstelling die gehouden werd te
Ensival bij Verviers. Wij zagen cen ganse reportage met
détail en overzicht-opnamen cen konden terug de magnificke
opbouw cn verwezelijkheden bewonderen, welke het bestuur

en leden van de C.F.E.B. gebracht had. Het was onze schat-
bewaarder de heer Vanderstuyf Taurent welke ons gcheel onver-
wacht een grote reecks dia's bracht, opgenomen met een speciale
film, om binnen in een lokaal zonder flits~belichting opna-
men te naken. Deze dia's handelden over de tentoonstelling
in Brusscl met wondermooie maketten (achter glas) over de
Belgische Spoorwegen. Wij zagen ondermecr Belgische
stoomloko on modellen van de houten rijtuigen tijdens de véddr-
en naocorlgse periode - meestal gebouwd in spoor O.

Na een uitvoerige verklaring door de hcer "larcen G., onze
technische raadgever; over de te verwezenlijlzen clubrescau
DE PINTE, ondcrmeer mot sijn gedane schetsen en entwerpen,

Blommaerts L. cen interrressant voorstel gedaan, on tijdens
zijn verblijf in Oostenrijk; de gebcurlijkc aankopen te dcen
voor onze neest dringende zaken, nl.: aankcop van wisscels van
het mcrk Roco.

U zict gecachte lcden, dat ong jaar goed gestart is. Laten wij
nu verder talrijk opkonen, en werken aan onze clubrescau.

Want herinncr U, dat wij vclgend jaar 20 jaar jong zijn, en
wij dit kunnen viercn door een tentoonstelling te houden.

Verdere detail vindt U op volgende bladen wat timing en
opbouw betreft.

Op voorhand onzec dank voor de medcwerking.



Proprammatie opbouw "Verjaringsreseau - ATISAC - 20 jaar" (1975).
SEmEEsmmmmEEmEocoEESEoCsmomsmCmCCSSCSSSSSSSoSSmmE——SmomEmomoem—
1°) bouw chascis-—constbructie 300 man/uur

bouw tafelbladen 5C  man/uur

bouw railbedding 20 man/uur

totaal infrasztructuur 37C  man/uur
gemiddeld 4 personen werkzaam: dan 37C man/uur : 4 = 2,5 uur

Indien g e
a 4 uren per dag of ongevaer 23 werkdagen

Daarom stel ikt voor om gen ploeg samen te stellen van 4 pe nen,
die onder mijn leiding zich zouden alkkoord verklaren en or ch toe
zouden verbinden om gedurende minstens 10 zondasen te werhen vanaf
13.3C u tot 20 u (mlts nodige ”breqTS ), of cen presyuize te leveren
van 96 man/uur ci 3/4 banodlgde ijd op 1C welken.

Dit stel ik vour uit te voeren in de periode maart-april-mei 1975.
Als aanvulling stel ik voor, evenzens &én avond per week te werlen
gedurende 3 uur of meer.

2°) plaatsen van sporen, spoortosstellen nz
I -9 9

o

- afhankelid J. van het aantal spoortoestell reil

van ecn wissel plus bouw motorisatie: 2 u uﬂ ner
(uiterst minimaal als tijdslimiet)

ik dat, het vol ledig plaatsen van het spoor, m.a.w. rﬁohten,
voorlopiz ocveubl,nn, definiticef bevostizgon; men moet reltensn
met de tijd van 2én uur per meter spocr. Dlt moet mezien

type spoor, in principe verdubbeld worden

- daar lcngte der speren tot nu btoe nict is vastgnoiteld; meen
DOO

-
'

- aanbrengen D
nlblev beve
pecalen, onc
van drie nmeb

¢
G

e
-

ading aan de sporen tussen voorlopice en defi-
fiqp en volledige bedra Fing hicevan (voeding,
rekingen, C. V., enz.) reken ill een tijdsgebruik
SpoOOTr per uur

radi
19
7

£ 3

c
G
C
CT

- vermoedli;jl. aantal meter gcpoor: 200 n

" " spoortoastellan: 75
tijlnduun: "5 x 2 = 150
200 x 1 = 2C0O
22 x 1= _70
420 uyur

bijlomende tijd 18C uvur
totaal 500 uur



3°) samenstelling diverse schemas betreffende relaiskasten, be-
drading, enz.: vijd onbekend
4°) bedrading relaiskast: tijdsduur te vragen aan betreffende
speCWaTWSL de hecl Vanderstuyf T..
5°) bedreding e plaatsen op de tafels: duur: ongeveer 1CC & 15C uur
6°) afwerking decor: tiid onbekend
Globalisatie der tijdone.
l. tafelconstructie 370 mnman/ uur
2. gpoorophouw 600 men/uur
3.
4,
5. tafelbedrading 150 man/uur
G
7« diverse tijden 200 man/uur
1320 man/uur
relende op ceen prestatic van 4 personen per werkavond, dan moeb er

per persoon %30 uur gepresteerd worden - normake duU“ van een werk-
avond: 3 uur - geeft cen periode aan van 110 werkavondan

TP RTRT

INDI 8 EX
PRIVZRZ3EAU, da
houdend met cen bes

132C : 5 =
enen, sch'ma's, bedradingr

n heeft men volgende

chikbare tijd van 5

-

264 welken
plannen, be
diversec werlken

dit geeft cen btotaal aental weken: 2564

400 weken: of cen periode van 7 jaar.

(@)

opbouw duvuur

GELIJRWAARDIG PROJEXT ZOU UITBEYWEKT WORNTEN ATS EEN

noc¢ig, mekening

uur per week:

elais: 5CO uur = 100 weken
200 uwur = 4C wekeh
+ 1CC + 40 = 404 welten of

De technische raadgever

G. llsrecn.



Chasis - reseau 1975 (76) ~- Taswerk

=========="._.":==========================

diverse kostprijs administraties: mna diverse studies, betref-

fcld chassis-constructie
is gebleken, indien A.l1.8.A.C., moet overgaan tot aankoop
materiaal; het onmogelijk is cen budget te bepalen waardoor
de onlzosten van aankoop gedelgd kunnen worden.
Deze niect "te voldocne" kosten betreft het aankopen van diverse

profielen in hout (eerste planning) of het aankopen van geper-
forecerde hoekijzers, type ...., reeds vrocger bij ons toegepast.

Er bestaat cen derde oplossing, m.a.w.: de 2ankoop van diverse
metaalprofielen (probleem nr 1) waar, hier volgence systemen:
1) symetrisch hoekprofiel
2) assymctrisch hoekproficl
3) T-profiel (sym. en assym.)

Wanneer A.i1.S.A.C. zou overschakelen tot deze oplossing, dan
zouden wij moeten beschikken over cen 1id, die bokwaan is alle
noodzaleliilze lasverbindingen tc maken. Deze lassen mogen zijn:
ofwel elekbtrisch, ofwel via acybtyleengroep, of via buta- of
DPropra=—35as.

Ikzelf, technisch reaadgever, kan gebrulk maken van cen clektri-
sche lasapparatuur, ook onder voorbehoud van propannlasscn.
Doch beschik ik niet over de nodige apparatuur.

e SR

RESTEAU A, BsleCo 20 JAAR (1976> .
B s I o o a0 At oI SR T o o o o ol o o o o o ot o e e

De geplande reseautafel bestaat uit 6 (zes) panclen, uitgevoerd
met een standaard-afmeting van 1500 x 1750 mm,

De schiklhing dezer panelen blijkt uit fig. 1.
Hieruit volest dat de minimumruimte nodig voor het plaatsen
van de recscau (tussen murcn) is:
lengte : (3 x 1750 mm) + (2 x 15CO mm) 8.250 mm
breedte @ 2 x 1750 mm 3. 50C mm
Niveau-bepaling: gezien dc uitgebreidde infrastruktuur is het

noodzakelijk te voorzien 3 (drie) niveau's;
geloppeld aan overgangniveau's. De strktucle niveau's zijn:

(]

niveau "O"
niveau "-1"
niveau "-2"



Niveau=verschillen:

deze zijn minimum 150 mm, voorkeur wordt
gegeven aan 200 mm.

Tafel-niveou-indeling:

tafel niveeu O ~ o -2
1 gedeeltelijk Jja Ja
2 Ja ja Jja
3 Ja ja Ja
4 Jja ja Ja
5 gedeeltelijk Jja ~Jja
6 neen gedeeltelijk ~ja

R T I S S

Ligzing der diverse complexen.

1° station ""DE PINTE""
niveau O
tafels 2 3 4
1 5 (gedceltelijk)

2° opbergstation ""GENT"" (2 x 10 sporen)
niveau =1
tafels 2 - 3 - 4
1 - 5 (en/of 6) gedeeltelijk)

3°  opbergstation '""OUDENAARDE"" (1 x 5 sporcn)
niveau =~ 2
overgang tafel 5 (megelijk via tafel 6)
tafeld 5 4 3 2 1

4°  opbergstation ""KORTRIJK"" (1 x 7 sporen)
niveau =~ 2
overgang tafel 6
tafels 6 5 4 3 2 1

o S S o T



FPiguur l.

Wij hopen op spontanec medewerking van AL onzc leden IBRE
Dank bij voorbeoeab.

Het bestuure.



Commentaar op liggingsplan:

bij de beschrijving der lizzingsplannen der diverse complexen
blijkt dat volgende onderwerpen mocten bechandeld worden.

Tafel 2 3 4 meest ecnvoudige wat betreft opzel mechanische
construktie der tafels
spoortechnisch uitgebreid, doch bevat geen en=-
kel probleembestand

Tafel 1 praktisch geen problecm, betreffende niveau
O en -L, logische overgang
betreffend niveau -2, nogelijk probleem kecerlus
"OUDENAARDE", dit is op te lossen via tafel 6

Tafel ©& vertoond op het cerste zicht geon enkel probleem
(niveau overgang O naar -2); dit voor wat be-
treft opbergstation "KORTRIJK".
mogelijk asnvullend probleem "OUDENAARDE"

Het problematisch geval, betreffende diverse sporen-knobbels,
niveau-verschillen en sporenaanleg, is tafel 5 - dit om volgende
redenens

a) aanwezigheid niveau O
b) keerlus niveau -1 (GENT)

¢) dalend- en stijgend spoor, niveau O _en -2
dit tussen kcerlus niveau -1 (zie b)

d) begin bundel niveau -2 voor opbergstation
"OUDENAARDE"

e) oversang bundel niveau -2 voor opbergstation
"KORTRIJK"

Om al deze rcdenen, vraagt tafel 5 cen bijzondere aandacht.

S IS

Construktie tafels:

De gesovens van deze studie - leren ons dat, voor wat betreft
het bouwen der tafels, en daaruit volgend de diverse niveau's
dus sporencomplexen, het noodzakelijk is, na de principiele
planning der sporen {moet nog opgesteld worden), over te gaan
tot de planning der taf-lstruktuur.

Deze strukbuur-planning moet gestart worden mat tafel 5.

Togische bouw- en ontwerp volgordfle der tafels:

a tafel 5
b tafel ©
c) tafel & 3 2 (mechanisch identick)
d) tafel 1
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ELEKTRISCHE TRAMWRGEN IN HET GENTSE

Vroeger en nu

door Gentil Deccninck.

De laatste vijftien jaar is er in het Gentsc inzake openbaar ver-
voer veel veranderd. Op het eince der vijftiger Jja.en, gebeurde
de volledige vervanging van de elektrische tramlijnen bij de
Buurtspoorwegen door autobussen. Cok vanaf 1962 werden groten-
deels dc stadsbramlijnen vervangen door autobussen, zodat heden
nog vier lijnen intakt bleven; lijnen 1, 2, 4, en 1C. Dit bracht
met zich mede dat het uitzicht van de stad er door gewijzigd werd.

Rails en bovenleidingen werden uitgebrolen en de straten opniecuw
voorzien van cen beter wegdek. Niet gebonden aan het enge kcurs-
1lijf van de rails, zoals de tram, kwam de bewcegbare autobus in
de plaats die het stadsverkeer min of mcer versogpelde.

Herhaalde malen heb ik vastgesteld dat bij gesprekken onder vrien-
den en collega's, het dikwijls gebeurde dat er geredetwist werd
over de datum van het verdwijnen dan deze of gene tramlijn in Gent.
Wat nu die data's betreft over de vervanging van tramlijnen door
autobussen, heb ik mijn licht opgestoken bij de betrokken instan-
ties, M.I.V.G. ((laatschappij Inbtercommunaal Vervoer Gent) en de
M.i.V.B. (Nationale Tlaatschappij van Buurtspoorwegen). De gekre-
gen inlichtingen wil ik hier vermelden zod&t diskussies kunnen
vermeden worden. De Gentse stadstrams komen het eccrst san beurt.

Volgende stadstramlijnen werdern vervangen door autobussen:
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Iijn 8 (3t. Pietersstation - Sterre) 20 auvgustus 1962
Iijn 6 (uide - Ileulestede) 1 januari 1963
Iijn 9 (8t. Pieterstation - Arssnaal) 14 oktober 1963
Lijn 7 (8%t. Pietersstation - Darscn) 1 juli 1964
Tijn 5 ((luide - Zwijnaarde) 1 juni 1965
Iijn 3 (Flariakerke - Gentbrugse) 1 december 1969
Iijn 20 (Arscneal - 'Melle) 1 januari 1974

De volgende vier lijnen blijven bediend door Lrams:

Tijn 1 (iloscou ~ Van Beverenplzin)

De vroegere lijn 2 (8t. Pietersstation - Arsenaal) is nu gesplitst
aan de tramstelplaats te Gentbrugge naar de twee richtingen. Tot
Arsenaal lijn 21, de andere naar het nicuw Administratief Ccntrum
Gentbrugge, lijn 22/

Iijn 4 (St. Pictersstation - Koornmarkt - fuide)
Iijn 10 (St. Pieterstation - Rabot - Muide),



Er zijn plannen om in d¢ tockomst sommige lijnen, onder meer lijn 4, in
rivierbeddingen en met gedeeltelijke ondergrondse trajekten te laten rij-
den. Voor de uitvoering van zo een semi - metro is tot hiertoe nog niets
definitief beslist. Wel is er sprake om in de toekomst en dat zou na
1980 zijn, lijnen 3, 5 cn 7 niecuwe tramspoortrajekten te geven. Men zou
trachten de sporen zoveel mogelijk op aparte beddiingen te legcen, om het
auvtoverkeer nict te hinderen.

Dat men toruskcert naar de tram, heeft verschillende oorzaken. Als de
sporen op chgen beddingen liggen, gevolgd door onderprondse gedeelten,
krijgen de trams geen hinder van het autoverkcer en geoat het dus sneller.
Ten autobus is wel beweegliikoer maar in het druklze stadsverkecer zit hij
dan ook gevangen. Verder kan een tramvoertulg vele jaren ¢ienst doen.

Hij is wel duurder in aanschaf, maar kan gerust veertig jear gebruikt
worden, zoals we trouwens gezien hebben met de oude trans. Somaige da-
teerden van 192G en 103C. Nadcel is wel datbt na een lange tijd het inte-
rieur verouderd cn men ze moet moderniseren, wat dan 0ok na de oorlog ge-
beurde met dec oude trams. Dearentegen is ecen atobus goedkoper in aankoop,
maar na btien joar reeds versleten. Ook het probleem luchtbezocdeling
speelt er een grote rol in.

Het rollend materiecl,

Honderd jaar goleden werd begonnen met de paardetrams, vervolgens kwam
de accutram die maar cen kortstondige loopbaan krzeg. Bovenleidingen
werden geplaatst cn do elektrische tram met trolley zag het daglicht.
Daar het brolleywiecltje al te gemakkelijk van zijn bovenleiding afschoot,
verving men ze later door de bekende sleepbeugel. Tomenteel rijden Brus-
selse trams nog met het oude trolleysysteem. Al deze trams waren van het
twecassige type em met open balkens, sedert de trambestuurder toender-
$1ijd niet in het minst tegen weer en wind beschermd was. Latere types

kregen een voorrult maar zonder deuren.

Wie herinnert zich nog die korte twecassige trammetjes? In 1933 werden
de laatsbte ult dienst genomen, doch tijdens de oorlog kwamen er enkele
terug in omloop, onder meer op lijn 6. Pit duurde necg een tijdje na de
oorlog. Sommige van die tweeassige trams werden de stuurpost van wegge-
nomen en verder gebruikt als aanhangrijtuig, voosral op de spitsuren

van lijnen 4, 10 en 2C. De laatste vier aanhangers verdwencn in 1672

en gingen naar de provincie Luxemburg bij ée T.T.A., Pont a'Erezée,

Twee trams werden overgshouden en gebrulkt tot werktrams, nrs 173 en 216.
Een andere omgebouwd Lot snceuwruimer cn stond nog in 1C70 in de stel-
plaats. Ze zijn in het grijs geschilderd.

De ons zeer gekende gele drieassige btramtijtuigen reden het laavst op
lijn 10 en werden op 1 april 1974 definitief uit dienst genomen. De epr-
sten waren gebouwd in 1926 en oorspronkclijk twecassig. Ze werden nacer-
hand met drie assen uitgerust, waarvan de twee buitenste beweegbaar wa-
ren in de bochbten. De middenste was cen vaste as die door midcel van
een stangenkonstrulktiec zijdelings kon verschuiven. ‘lerkwaardig is wel
dat in Gent dergelijk systeem voldeed, terwijl voordien bij de Buurt-
spoorwegen proeven werden gedaan met enkele driecassige trams en dit geen
voldoening gaf, zodat men ze terug met cen vast tweeassig onderstel uit-
rustte. In tobtnal waren er in Gent 105 drieassige trams, genumierd van
50% tot 405, waarconder verschillende varianten. De indeling gebeurde als
volgt:



Nr 301 tot 815 (15), bouwjaar 1926 - kleine motor en vlakkezijwanden

Nr 316 tot 330 (15), bouwjaar 1930 - grote moter en aansluitdarm voor

het slepen van aanhangrijtuigen

M

Nr 331 tot 361 (31), bouwjaar 1930-32 - grote motor (gereden tot op
hot laatst)

Nr 362 tot 393 (32), bouwjaar 1930 - kleine motor
Nr 394 tot 405 (12), bouwjaar 1934 - kleine mobtor en vlakke zijwanden

Het nr 378 staat in het tremmuseum van Schepdaal. Cok do nrs 332 en 3359
worden bewaard in de stelplaats van Gentbrugge, dit voor speciale gelegen-—
heden en depanuagediocnst. Tram nr 354 is verkocht aan een partikulier

en overgebracht naar ¢e dr. F.A. Sncllaertplein te 3%. Amandsberg op 11
juni 1974,

In juli 1971 deden de nieuwe blauw-gele PCC trams hun intrede te Gent.

de sersten werien ingezet op lijn 4. Ilomenteel zijn er 54 ccenheden in
dienst. Zij zijn uitegrust met twee draaistellen die veel soepeler rij-
mogelijkheden geven., De afkorting PCC tram, komt van "Presidents Conferenc
Committee" en vindt haar oorsprong in de Verenigde Staten. In 1027 kwameh:
direkties van verschillende trambedrijven bijcen, om te onderzocken hoe
de tram, als magsavervoermiddel, zijn plaats kon bshouden in de grote
Amerikaansc steden. Bovengenoemd "Committee" besloot in 192C cen modern
standaardtramrijtuig te ontwerpen om het hoofd te bieden tegen de stij-
gende konkurentie van de pasrsonenauto. In 1935 verschoecn het prototype
van de "PCC"-car in New-York. Uitgerust met pedaalbesturing, die snclle
optrekmogeli jkheid gaf, rubbergevecerde wielen met rubberschijven binnen-—
in, ventilatiesystcem cn anders moderne snufjes, werden van 1935 tot 1952
ongeveer 5CCC rijtuigen in de USA gebouwd.

Na de oorlog werd in Belgi® beslist, een nicuw soort tramrijtuig te ont-
werpen, om het reeds verouderd tramwagenpark te vernicuven. Daaron kwam
in 1947 zo cen Amerikaanse PCC tramrijtuig in ons land. Proefritten werden
uitgevoerd in Brussel en ook op de lijnen van de Buurtnpoorwegen. De fa-
briecken "Lia Brugoise ct Nivelles" te Brugge en "A.C.T.C." van Charleroi
kregen de licentie van deze Amerikaanse PCC-cars. Vanaf 1950 stelde de
Buurtspoorwegen 24 PCC Tramg in dienst. Ook voor Den Haag werden 24 trams
gebouwd. Naderhand gingen de Belgische PCC's in 1940 ncar Belgrado. Daar
deze Amerikaanse trams noet 100 % bevredigden, werd in Belgi® een nieuw
tramrijtuig ontworpen, voortvloeiend uit de PCC-car, maar dan meer aan-
gepast aan de Belgische en Buropese normen. Zo ontstonden te Brugse een
hele reeks nieuwe btrams, gebouwd vcor de stadslijncn van Brussel, Antwer-
pen en tenslotte voor Gent. Cok voor het buitenlend gingen niecuwe series
naar Den Haag en larseille. De Gentse trams zijn van het tweerichtingsty-~
pe, zonder middenduer, een hebben éénbenige pantografen,

De Buurtspoorwegtram in Gent.

De grote tocname van het privé-autovervoer en door de vernieuwingen aan
de verschillende autowegen, besloot de Buurtspoorwegen, nidden de Jjaren
vijftig, in gans Belgid de tramlijnen te vervangen door autobussen. Dit
is immiddecls al gebeurd; nochtans bleven de kustlijn Knoklke -~ OCostende -
De Panne en het tramget rond Charleroi bechouden. In Gent begon die grote
omschakeling van de "Boerentram" omstraeks 1957.



Het goederenvervoer werd stopgezet in 1957 op de lijnon Evergem-—
Bassove lde (19 april) en Zmergem-Ursel (29 Quli). Tn 1958 op de
lijnen Gent-Tochristi cn Evergem (13 oktober). DPe volledige stop-
zetbing van het goederenvervoer gebeurde op 29 decenber 1958;
Gent~Zomergsm, —Laarne,-Nevele en de Cost--Westverbincing (Dampoort
Nok-iluide-Rabot-NieuweWandeling)s De loatste jaren althans geschie
de de traktie met autorail.

De autorail Gent St. Pieters - St. Tievens Houbten (Gecraardsber—~
gen verdween op 25 april 1954,

De clektrische tram Gent Zuid -~ Merelbeke werd vervangen door
autobus op 1 mei 1955. be gyrobus recd sldaar btijdens de periode
1956 tot einde 195C,

Verdere omvorming elektrische tram naar bus:

e s T i Tt W3 B WY S e T e 2 SIS VT S St e D T e G S Gkt S T G S TS it B R L A S 7

20 sepbtember 1957, Gent St. Pictoers - Costakler en Tochristi
eptember 1658, Gent St. Pieters - Wetteren
31 mei 1959, G St. F - Zomergen - Evergam - Nevele

DU3 OP 31 IIEL 1959 VUIRDWIEN VCOR GOEh DX "BOERENTRAIT' UIT GENT.

Nochtans kwamcn omstroeks 1954 niecuwe trams in dienst op de clek-
trische buurtlijnen van Gent, o.m. het type N, later gevolgd

door typec S; motorwagens omgsbouwd op oudc draaistellen en frame
van "Standaard" motorwagens. Dij de stopzetiing ven het spoor-
vervoer gingen de trams van het type N naar 3rucssel, alwaar ze
reden tot in 1966 om dan verkocht te worden naar Gyon (Spanje).
Het type S werdt in 1960 overgeplaatst naar Henegouwen. Tijdens
de periode 195C-52 bouwcen men in de werkplaats van Nestelbergen
cen serie lange aanhangwagens, die nu momentcel op de kustlijn
rijden. Wanncer ée laatste stoomtramlocomotief dienst deed in

het Gentse, kon men vanwege de N.7M.V.2. direktie, onmogelljk
meedelen. I herinner me nog omstreeks 1951 of 1G52 cen gtoombram-
lok gezicn te hebben met sen reecks goedercnwagens aan het Heir-
nisplein te 8t. Amandsberg.

Wie teis mcer wil zicn over de verschillende tramveertuisen van

de Nationale ‘laatschappij van Buurtspoorwegen, moet cens het
trammuseum van Schepdaal bezoeken, Stcecenweg naar Minove 184,
provincic Brabant. Het is open van Pasen %ot einde okbtober, iedere
zater- en zondag van 14 tot 18 uur. Het muscum is cen oude tram-
stelpleats, alwaar in diverse loodsen het trammateriaal is onder-
gebracht. Al de traktievormen van de MN.IL.V.B. zijn er vertegen-
woordigd, o.m. cen drictal stoomtramlocomofieven met hun aanpang-
wagens, autorails en verder verschillcndc types cleltrische trams,
te beginnen van de cerste tram zonder voorruit tot e modornste
van na de oorlog. Al het materiaal die in dit museum staat, wordt
onderhoucden door liefhebbers en vrijwilligers die 1id zijn van de
vriendenkring Trammuseum Schepdaal. et bescheiden financiele mid-
delen tracht men zo goed mogelijl, tijdens vrije dagen cn weeckein-
den, al ¢ie diversc tramvoertuigen in besten staat te houden.



Op de binnenkoer staan momenteel een drietal stadstrams opgesteld,
die later naar een afgedankte Brusselse stelplaats zullen worden
overgebracht. Dic stelplaats zal cen museum worden, voorbehouden
voor al het Belgisch stadstrammateriaal. Onder dit drietal staat
naast deze van Antwerpen ern Verviers, één voor ons goed bekende
gele driecassige Gentsc stadstram te schitteren, het nr 37/8.

Gentl Peconinck.
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Het bestuur van A.'M3.A.C., nodigt
icdereen uit aanwczig te zijn op
de vergader- en werkavonden

welke doorgaan op volgende
maandag~avonden

3 maart en 17 maart
7 april en 21 april

telkens om 20 uur, in onze club-
lokalen van het station Gent St.
pieters.
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Een zeer nuttig adres, welke ieder miniatuur-spo: orweg-amateur

zou moeten kenncn is:e

A. G ENTIL
MODELLEAHNVERSAND
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Lange Strasse 24

want <... daar kan een komplcete trein, bestaande uit lok E 19
(Rivarossi - hetzij in het groen, rood of blauw) met 4 maal

7z 7z

6én 30 cm D~wagen; aankopen voor de prijs van Dm.: 150,- !!1l

als dit geen koopje is e.ee



